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Schnellpostdampfer Kaiser Wilhelm TI.

s war ein entscheidender Schritt, als der

” ’E Norddeutsche Lloyd in Bremen sich zu

Anfang der neunziger Jahre des vorigen
1ooooon| Jahrhunderts entschlofl, den Bau seiner
modernen Schnelldampfer, die bis dahin in England
geschaffen waren, dem deutschen Schiffbau an-
zuvertrauen. Wie sehr-das Vertrauen, das der
Norddeutsche Lloyd speziell dem Stettiner Vulkan
in Bredow bei Stettin entgegenbrachte, gerechtfertigt
war, haben im Laufe der Jahre die hervorragen-
den Leistungen der Schnelldampfer ,,Kaiser Wilhelm
der Grofle“, ,,Kronprinz Wilhelm*, des Schnell-
dampfers ,,Kaiser Wilhelm 11.%, von dem nachstehend
speziell die Rede sein soll, sowie auch seines neuesten
Schwesterschiffes ,,Kronprinzessin Cecilie* auf das
deutlichste bewiesen. Die auflerordentlichen Fort-
schritte, welche innerhalb der Zeit des Baues des
Dampfers ,,Kaiser Wilhelm der Grofie und des
Dampfers ,, Kaiser Wilhelm 11.“ zu verzeichnen
gewesen sind, kommen allein schon durch die im-
ponierende Zunahme der Schnelligkeit, wie auch
durch die Gréflenverhiltnisse der beiden genannten
Dampfer auf das deutlichste zum Ausdruck. Die
grofien Prachtdampfer, welche in wenig mehrals fiinf
Tagen den Ozean von Cherbourg bis Sandy Hook
und umgekehrt von Sandy Hook bis Eddystone




durchqueren, haben dem Norddeutschen Lioyd auf
eine Reihe von Jahren die Fithrung im transatlan-
tischen Schnelldampferverkehr gesichert. Dazu
haben neben ihrer Schnelligkeit in erster Linie die
Regelmifligkeit des Betriebes, die Pracht der inneren
Einrichtung, die oft als hervorragend anerkannte
Verpflegung der Passagiere und alle sonstigen Be-
quemlichkeiten an Bord das ihrige getan. Die
vier Dampfer verkorpern die Leistungsfihigkeit des
deutschen Schiffbaues in einer Weise, wie man es
sich in den achtziger Jahren, als zum ersten Male
der Stettiner Vulkan zum transatlantischen Dampfer-
bau herangezogen wurde, noch nicht triumen lassen
konnte, und so diirfen wir sagen, daf auch diese
gigantischen Schiffe, die ausschliellich deutschem
Geiste und deutschem Kénnen ihre Eritstehung
verdanken, zu ihrem Teil zur Hebung des deutschen
Ansehens im Auslande beigetragen haben.

Gleich dem ersten dieser modernen Ozeanriesen,
dem Schnelldampfer ,,Kaiser Wilhelm der Grofie®,
welcher im Jahre 1897 in Fahrt gestellt wurde, war
es beschieden, das bis dahin von englischen Schiffen
behauptete ,,Blaue Band des Ozeans*“ dauernd an
die deutsche Flagge zu heften. Von den folgenden
Dampfern dieser Klasse sind dann die Leistungen
des Dampfers ,,Kaiser Wilhelm der Grofe* im Laufe
der Jahre mehr und mehr iibertroffen worden. Die
beste Gesamtleistung ostwirts wurde bisher mit einer
stiindlichen Durchschnittsgeschwindigkeit von 23,58
Seemeilen vom Dampfer , Kaiser Wilhelm 11. er-
zielt. Doch liegen einzelne Leistungen vor, sowoh!




vom Dampfer , Kaiser Wilhelm 11.“ als auch vom
Dampfer ,, Kronprinzessin Cecilie®, die iiber 24 See-
meilen pro Stunde wesentlich hinausgehen. Das
sind Resultate, die als duflerst Achtung gebietende
angeschen werden miissen. Die Urteile der Passa-
giere iiber diese Dampfer lauten ausnahmslos sehr
anerkennend, und dafl diese Schiffe mit besonderer
Vorliebe von den transatlantischen Reisenden zur
Uberfahrt iber den Ozean benutzt werden, geht
am besten daraus hervor, daf} fiir die Hauptreisezeit
die Kajiiten meistens schon auf Monate hinaus im
voraus belegt sind. Infolgedessen hilt es oft schwer,
kurz vor Abfahrt der Dampfer noch Plitze an
Bord zu erhalten. Dadurch wird auf das deut-
lichste der Nachweis erbracht, dal die Prinzipien,
welche dem Bau dieser Schiffe seinerzeit zugrunde
gelegt worden sind: hdchstmégliche Sicherheit,
giinstige Verteilung der Passagiere und der Be-
satzung und bestmégliche Ausgestaltung der Passa-
gierrdume, die richtigen sind.

Der Dampfer ,,Kaiser Wilhelm 11.“ verlieff am
12. August 1902 auf der Werft des Stettiner Vulkan
im Beisein Sr. M. des deutschen Kaisers den Helgen.
Der Stapellauf erhielt durch die persénliche An-
wesenheit des Kaisers ein besonders festliches Ge-
prige. Die Teilnahme des Publikums war eine ganz
enorme. Die Taufe des Schiffes vollzog im Auf-
trage des Kaisers die Tochter des Generaldirektors
des Norddeutschen Lloyd, Friulein Elsa Wiegand.
Gleich nach Beendigung des Taufaktes, wihrend
der Kaiser und sein glinzendes Gefolge sich noch




auf dem Wege zur Ablauftribiine befanden, setzte
sich der Dampfer in Bewegung. Wenige Sekunden
spiter schwamm er in majestitischer Gréfie, ein stolzes
Zeichen menschlicher Erfindung und Arbeitskraft,
auf den Fluten der Oder. Nun brausten von allen
Seiten die Jubelrufe empor. Das Schauspiel hatte
wieder, wie es ja stets zu sein pflegt, fortreiflend
gewirkt. Die Empfindungen l8sten sich in nicht
enden wollenden Hurrarufen aus.

Anfang April 1903 war das Schiff fertiggestellt.
Nach sehr zufriedenstellend verlaufener Probefahrt
trat der , Kaiser Wilhelm 11.“ am 14. April seine
mJungfernreise nach New York an, wo er am
21. April eintraf. In New York wurde ihm eine
duflerst enthusiastische Aufnahme zu teil. Die
Stadt Hoboken hatte anlifilich der Ankunft reichen
Flaggenschmuck angelegt. Das Eintreffen des neuen
Riesendampfers bildete ein Ereignis, das umsomehr
an Bedeutung gewann, als mit demselben zugleich
die Ersffnung der von dem Norddeutschen Lloyd
errichteten neuen Pieranlagen erfolgte. Der Dampfer
wurde von der Presse als ein Triumph der Schiffs-
baukunst bezeichnet, der Deutschland zur grsfiten
Ehre gereiche. Einen Weltrekord, den er bis zum
Winter 1907 gehalten hat und der auch jetzt noch
von keinem anderen deutschen Schiffe {ibertroffen
ist, stellte der Dampfer auf seiner Reise von New
York nach Bremen im Juni 19o4 auf. , Kaiser
Wilhelm 11. passierte Sandy Hook-Feuerschiff am
14.)Juni 8 Uhr 12 Minuten morgens und Eddystone-
Leuchtturm am 20. Juni 1 Uhr 10 Minuten morgens;




er hat also die 3772 Seemeilen betragende Strecke
unter Beriicksichtigung des Zeitunterschiedes in
5 Tagen 11 Stunden 58 Minuten zurtickgelegt. Die
hierbei erzielte Durchschnittsgeschwindigkeit betrug
23,58 Knoten. Die hochste Tagesleistung auf der
Reise wurde am 18. Juni mit 564 Seemeilen erreicht.

Die bis dahin schnellsten Reisen zwischen New
York und dem Kanal wurden von den Schnell-
dampfern ,,Deutschland“ der Hamburg-Amerika-
Linie mit 23,51 Knoten, , Kronprinz Wilhelm* des
Norddeutschen Lloyd mit 23,47 Knoten und ,,Kaiser
Wilhelm der Grofle* des Norddeutschen Lloyd mit
23 Knoten gemacht.

Der Kiel zu dem Schnelldampfer , Kaiser
Wilhelm 11.“ wurde am 1. April 1901 gelegt,
sonach dauerte der Bau auf der Helling 16 Monate.
Wihrend dieser Zeit ist das Gewicht von 11200
Tonnen eingebaut worden, das sind pro Tag, wenn
wir den Monat zu 26 Arbeitstagen rechnen, rund
27 0oo kg.

Die Hauptabmessungen des Schnelldampfers
,»Kaiser Wilhelm 11. sind die folgenden:

Linge vom Heck bis zum Vorder-

steven: . < 2oL .. s = 2li,3m
Grofite Breite . . . . . . .= 25,04 »
Hohe von Oberkante Kiel bis zur

Secite des Promenadendecks .= 16,00 ,,
Tiefgang voll beladen . . . .= 9,60,

Wasserverdringung = 26 ooo Tonnen Seewasser.
Diese Wasserverdringung wiirde geniigen, um
einen Kanal von 10 m Breite, 2,3 m Tiefe und
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1,3 km Linge vollstindig zu fiillen. In diesem
enormen Gewicht sind fiir das Schiff mit der be-
triebsfertigen Maschinenanlage 20000 Tonnen und
ftir die Kohlen 4600 Tonnen enthalten, wihrend
die Bunker grofl genug sind, um 5700 Tonnen
Kohlen aufzunehmen, das sind ca. viermal soviel,
als die groften Linienschiffe der Welt zu fassen
vermdgen, und gleich einem Quantum, zu dessen
Fortschaffung ein Seedampfer von recht ansehnlichen
Dimensionen notwendig wire.

Wie alle modernen Dampfer des Norddeutschen
Lloyd ist auch dieser mit einem Doppelboden ver-
sehen, welcher dort, wo die Maschinen stehen, eine
Hohe von nahezu 2,10 m besitzt. Der Doppel-
boden mit seinen 26 Zellen, welcher der starken
Konstruktion wegen einen wesentlichen Faktor der
Festigkeit des Unterschiffs bildet, erftillt gleichzeitig
mehrere hochwichtige Aufgaben, indem er einmal
einen wirksamen Schutz bei etwaiger Beschidigung
des Bodens bietet und zugleich fiir die Unter-
bringung des erforderlichen Frischwassers zum
Speisen der Kessel und des Trinkwassers dient.

Sodann ist es méglich, durch Aufnahme von
Ballastwasser die Beeinflussung der Stabilititsver-
hiltnisse durch den Verbrauch von Kohlen und
Proviant wihrend der Reise wunschgemifl aus-
gleichen zu kénnen. (Dieser Schnelldampfer kann
in seinen Doppelbodenzellen 202 cbm Kesselspeise-
wasser, 866 cbm Trinkwasser und 2097 cbm Ballast-
wasser mitfiihren, zusammen also 3165 cbm Wasser,
somit ein Quantum, welches etwas grofler ist, als




die Wasserverdringung eines der neueren kleineren
Kreuzer betrigt.) Dafd bei dem ,,Kaiser Wilhelm 11.“
auch auf die richtige Verteilung der Querschotten
die denkbar gréfite Sorgfalt verwendet worden ist,
braucht hier woh] kaum besonders betont zu werden.
Das Schiff ist durch 17 wasserdichte Querschotte,
sowie durch ein Lingsschott im Maschinenraum
in 19 Abteilungen eingeteilt, deren Grofle so be-
messen ist, daf selbst beim Volllaufen zweier be-
nachbarter Abteilungen die Schwimmfihigkeit noch
vollig gesichert ist.

Der Dampfer besitzt fiinf durchlaufende Decks,
nimlich das Spar-, Ober-, Haupt-, Unter- und
Orlopdeck. Das Spardeck dient gleichzeitig als
unteres Promenadendeck, iiber ihm befindet sich
noch ein oberes Promenadendeck und das Boots-
oder Sonnendeck. Wir haben somit, wenn wir den
Doppelboden als Erdgeschoff betrachten wiirden,
sieben Etagen von 4,29 m bis 2,89 m bezw. 2,44 m
Hohe. Die gesamte Tiefe von der Oberkante der Kiel-
platte bis zur Oberkante des durch das Sonnendeck
hindurchragenden Rauchsalonsbetrigt22,165m, ent-
spricht also einem stattlichen vierstdckigen Berliner
Wohnhause.

Die beiden Hauptmaschinen reprisentieren ein
in sich abgeschlossenes Bauwerk nicht nur von
riesigen Abmessungen — die Linge betrigt 28 m,
die Hohe 13,20 m —, sondern auch von grofler
Formenschénheit. Da ist jedes Detail durchdacht
und seiner Bestimmung gemifl konstruiert; breit-
fiiRige Sdulen, aus StahlguR gefertigt, streben in
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eleganter Linie auf und tragen oben die massigen
Zylinder. Die parabolisch geformten Pleuelstangen
erscheinen wie Riesenarme und setzen spielend die
gradlinige Bewegung der Kolben in rotierende um;
so hat jedes noch so unscheinbare Detail cine
Funktion zu erfiillen, damit das ganze grofie Bau-
werk seine Aufgabe, die zur Fortbewegung des
Schiffes notwendige Kraftleistung hervorzubringen,
imstande ist, zu l&sen.

Welch enorme Gewichte aber hier mit spielender
Leichtigkeit bewegt werden, kdnnen wir darnach
beurteilen, wenn wir uns vergegenwirtigen, daf}
das Gewicht der Kurbelwellen 114400 kg betrigt.
Die riesigen Schrauben aus Bronze von 6,95 m
Durchmesser, welche jede durch eine Kraftleistung
der betreffenden Hauptmaschine von ca. 20000
indizierten Pferdestirken in 8o minutliche Umginge
versetzt wird, erteilen zusammen dem Schiffe eine
Ozeangeschwindigkeit von 23'/>= Knoten.

Die treibende Kraft schlummert gebunden in
der Kohle und im Wasser. In eciner Anlage, die
aus 19 Kesseln mit einer Gesamtheizfliche von
10000 Quadratmetern besteht, wird diese Kraft
als Dampf von 15 Atmosphiren zum Betriebe
der Hauptmaschinen erzeugt. Die Anlage umfafit
Doppelender-und Einenderzylinderkessel,vondenen
ein Doppelender 120000 kg, ein Einender 76 oookg
ohne Wasser beim Einsetzen gewogen hat.

Die Kessel- und Kohlenriume dieses Ozean-
riesen besitzen eine Gesamtlinge von 9o m und eine
Kleinbahnlinge von 180 m Gleislinge, um die Kohlen




von den Bunkern zu den einzelnen Kesselgruppen
schnell und bequem beférdern zu kdnnen. Das
fiir die Wartung und Bedienung der Kesselanlage
ndtige Personal beliuft sich allein auf 237 Mann.

Die Rauchgase der 19 Kessel werden in vier
Schornsteinen nach auflen gefithrt, welch letztere
im Zusammenwirken mit den drei schlanken Masten
dem Schiffe das eigenartige architektonische Geprige
des modernen Schnelldampfers verleihen. Grofie
Ventilatoren von je 21 m Linge sorgen fiir die
ndtige frische Luft in den Heizrdumen.

Durch vorziiglich isolierte, nach den neuesten
Sicherheitsvorschriften des Reiches und der Kessel-
{iberwachungsvereine ausgefiihrte Leitungen gelangt
der Dampf in die vier vierfachen Expansions-
maschinen, von denen je zwei als gemeinsame
Maschine an einer Propellerwelle arbeiten. Jede
dieser vier Hauptmaschinen befindet sich in einer
wasserdichten Abteilung des Schiffes, eine An-
ordnung, die eine wesentliche Erhshung der Sicher-
heit bedeutet, und die auf einem Passagierdampfer
woh] zum ersten Male zur Ausfithrung gekommen
ist. Die Gesamtleistung der Maschinen-Anlage be-
trigt etwa 40000 indizierte Pferdestirken.

Die Hauptmaschinen sind nach dem Patent
Schlickausbalanciert. Hierdurch wird eine moglichst
vibrationsfreie Fortbewegung erzielt; die Fahrgiste
empfinden in den Wohn- und Schlafriumen kaum
eine Erschiitterung durch die Maschinen, trotzdem
dort gewaltige Massen sich in rotierender bezw.
auf- und niedergehender Bewegung befinden.
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Es ist naturgemif, dafl die Frage der Sicherheit
des Lebens die erste Stelle bei dem Entwurf und
Bau eines Ozeanpassagierdampfers einnimmt und der
auch bei diesem Dampfer die grofite Sorgfalt ge-
widmet worden ist. Des wasserdichten Doppel-
bodens und der Schotteneinteilung, der Schutz-
vorrichtung gegen das Sinken, wurde bereits Er-
wihnung getan. Neben diesen sind aber noch ecine
Reihe weiterer Schutzvorrichtungen hervorzuheben.
An Booten fithrt dieser Schnelldampfer 26 mit.
Um etwa eindringendes Wasser sofort zu beseitigen,
sind 17 michtige Dampfpumpen vorhanden, die
imstande sind, stiindlich 9360 cbm Wasser zu be-
wiltigen.

Gegen Feuersgefahr ist ein weitverzweigtes,
iiber alle Rdume sich erstreckendes Rohrsystem von
geniigender Grofe und mit stets zuginglichen Stutzen
nebst Schlauchanschliissen eingebaut, die wiederum
mit besonderen Pumpen in Verbindung stehen und
die zusammen mit den nach allen Riumen ge-
leiteten, von den Kesseln gespeisten Dampfrohren
den sichersten Schutz gegen Feuersgefahr gewihr-
leisten; eine Alarmanlage fir Feuerldschzwecke und
cine Feuermeldeanlage vervollstindigen diese Ein-
richtungen. In hygienischer und sanitirer Beziehung
sind das grof angelegte Ventilationssystem, aus
natiirlicher und kiinstlich durch Elektrizitit bezw.
dampferzeugter Liiftung bestehend, die Bade- und
Lazaretteinrichtungen zu erwihnen. Die Zahl der
Bider fiir allgemeinen Gebrauch 1. und 11. Klasse
betrigt 28, diejenige der Klosetts 53. Indiesen Zahlen

12




sind die Biader und Klosetts der Luxuskammern
nicht eingerechnet. Zwei staatlich approbierte Arzte
sowie eine vollstindig ausgeriistete Apotheke stehen
allen Reisenden im Bedarfsfalle kostenfrei zur Ver-
fligung.

Feingeistige Mechanismen sind erdacht worden,
um solchen Ozeanriesen schnell und sicher seinem
Ziele durch Wind und Wogen entgegenzufiihren.
Das Beste und Teuerste ist gerade gut genug fiir
solch einen Schnelldampfer. Wie dieanderen Schnell-
dampfer des Norddeutschen Lloyd besitzt auch dies
Schiff Einrichtungen fiir Funkentelegraphie, um auf
| See von Bord aus Mitteilungen an das Festland
gelangen lassen zu kdnnen.

Eine Kraftstation von ganz bedeutendem Um-
fange stellt die Dampfsteueranlage des Schiffes dar.
Sie besteht aus der Hauptmaschine, welche in einen
zigarrenformigen Ausbau eingebaut und imstande
ist, bei voller Geschwindigkeit das Ruder, welches
dann einen Druck von 40000 kg auszuhalten hat,
in wenigen Sekunden von ,,Hart Steuerbord“ nach
,Hart Backbord“ zu Jlegen. Eine zweite zur
Reserve dienende Dampfsteueranlage von halber
Leistung ist in einem Hause auf dem Poopdeck ein-
gebaut. Beide Apparate kénnen von der vorderen
und hinteren Kommandobriicke sowohl durch die
sicher funktionierende Telemotorleitung, als auch
auf telegraphischen Befehl von Hand bewegt werden.
Als dritte Reserve ist dann noch eine Pinnen-
steuerung, welche durch Taljen betitigt wird, ein-
| gebaut.




Die Beleuchtungsanlage umfafit rund 2700
Gltthlampen von je 25 Kerzen, die in allen Wohn-,
Schlaf- und Gesellschaftsriumen praktisch verteilt
sind. Die Elektrizitit hat bekanntlich auf allen
neuen Dampfern des Norddeutschen Lloyd in aus-
gedehntem, Mafle Verwendung gefunden. Es kann
daher kaum wundernehmen, dafl auler Klingel- und
Telephonleitungen elektrische Zigarrenanziinder in
den Rauchzimmern und im Wiener Café¢, dagegen
elektrische Brennscheren -Wirmapparate in den
Schlafzimmern 1. und 11. Klasse vorhanden sind.

DieKiicheneinrichtungen umfassen getrenntjene
ftir Passagiere 1., 11. und 11]. Klasse, sowie diejenigen
fiir die Mannschaft. In der Kiiche 1. Klasse z. B.,
die mit den modernsten Einrichtungen, wie Patent-
tafelherden, Patentkochtopfen, Dampf-Mahl- und
Kaffeemithlen usw. ausgestattet ist, kann fiir 8oo
Personen, in der Kiiche 11. Klasse fiir 400 Personen
und in der 1l]. Kiiche gar fiir 1100 Passagiere
gekocht werden. Das sind ganz hervorragende
Leistungen, die wir erst dann zu wiirdigen ver-
mogen, wenn wir uns erinnern, welch umsichtiger
Leitung ein Hotel bedarf, in welchem tiglich nur
300 Personen dinieren. Natiirlich gehoren zu solch
kolossalen Kiichen die entsprechenden Pantry- und
Abwaschriume.

- Von enormer Grodfle sind auch die Riume zur
Verstauung des Proviants. Letzterer, in Form von
lebendem Vieh, von frischem Fleisch, von Kon-
serven, Wein, Spirituosen, trockenem und nassem
Proviant, nimmt einen Raum von insgesamt 736 cbm




ein, das wire der Netto-Raumgehalt eines mittleren
Kiistendampfers. Zur Kiihlung der grofien Pro-
viantgiiter ist eine bedeutende Anlage vorhanden,
auflerdem wird noch eine ganz erhebliche Menge
Natureis mitgefiihrt.

»Kaiser Wilhelm 11.“ hat Riaumlichkeiten zur
Aufnahme von 724 Fahrgisten 1. Klasse, 335 Passa-
gieren l]. Klasse und 746 Personen 11]. Klasse,
hierzu kommen 600 Mann Besatzung einschliefi-
lich des Kapitins und der Offiziere, so daf}
insgesamt etwa 2400 Personen beférdert werden
kdnnen. Aufler den grofien Schlafzimmern der
1. Klasse finden sich noch zwei sogenannte Kaiser-
zimmer (“Imperial-rooms”), acht Luxusriume und
zwdlf Staatszimmer mit nebenliegendem Badezimmer
und Klosett eingeordnet.

An Passagierkammern sind fiir die 1. Klasse
290 und fiir die 11. Klasse 107 vorhanden. An
Gesellschaftsriumen 1. Klasse sind zu erwihnen
der grofle Speisesaal von 33 m Linge und 21 m
Breite mit etwa 540 Sitzplitzen, das Rauchzimmer,
ein Gesellschafts-, ein Lese- bezw. Schreibzimmer,
zwei Wiener Cafés, simtlich in vornehmster Aus-
stattung, sowie endlich ein Kindersalon; die Fahr-
giste 11. Klasse verfiigen iiber einen Speisesaal von
190 Plitzen und ein Rauchzimmer, welche zwar
einfacher als jene Riume 1. Klasse, jedoch auch
streng kiinstlerisch durchgebildet sind.

Die Besatzung des Schiffes besteht aus etwa
600 Personen. Die Unterbringung dieser starken Be-
satzung hat natiirlich grofie Schwierigkeiten, doch ist




dieselbe auf das gliicklichste geldst worden. Simt-
liche Leute sind hier in einer nach jeder Richtung
so bequemen Weise untergebracht, wie nie zuvor.

Hinsichtlich der Ausstattung der Wohnriume
sei bemerkt, daf} die , Kaiserzimmer* (“Imperial-
rooms”) aus drei Zimmern, nimlich dem Frithstiicks-
zimmer, dem Salon und dem Schlafzimmer bestehen,
zu welchen noch ein besonderes Badezimmer mit
Wasserklosett gehort.

Die Ausstattung dieser “Imperial-rooms” so-
wohl, als jene der Luxuszimmer ist, wie unsere
Bilder zeigen, eine #duflerst gediegene und besonders
elegante. Die Luxuszimmer bestehen gleichfalls aus
mehreren Riaumen, und zwar aus Wohn- und Schlaf-
zimmer mit daran grenzendem Bad usw.

Die erwihnten zwd!f Staatszimmer zeichnen sich
auflerdurcheinebesondereGroflienochdurchreichere
Ausstattung vor den anderen Passagierkammern aus
und besitzen ein eigenes Badezimmer mit Klosett.

Die sonstige Schlafzimmereinrichtung ist so
arrangiert, daf Kammern mit einem, zwei, drei und
vier Betten zur Verfiigung stehen. Bei der ge-
samten Kajiitsanordnung, sowie der inneren Ein-
richtung der Wohnridume ist in weitestgehender
Weise allen Anspriichen des internationalen Reise-
verkehrs Rechnung getragen worden. Die Winde
der Zimmer bestehen aus polierten verschieden-
farbigen Holzern mit farbigen Linkrustafiillungen
in vornehmster Art.

Die Ausstattung des 1. Klasse-Salons wurde,
wie auch bei den fritheren Schnelldampfern, nach




Entwiirfen des Bremer Architekten J. G. Poppe,
dessen genijale Meisterschaft hier iiberall hervor-
tritt, von den bewihrten Firmen A. Bembé in Mainz
und J. C. Pfaff in Berlin ausgefiihrt.

Der grofle Speisesaal, welcher nahezu 613 qm
Bodenfliche hat, ist in der Farbe hauptsichlich in
weifl und blau gehalten. Die Holzteile sind vom
Boden bis zum Plafond in blaugebeiztem Holz
ausgefiihrt, alle anderen Teile weif} lackiert und mit
Plafondgemilden geziert. Die Einrichtungdes Speise-
saals war urspriinglich eine andere als jetzt. Nach-
dem zuerst auf dem Schnelldampfer,, Kronprinzessin
Cecilie* der Versuch, die Lingstafeln zu beseitigen
und dafiir kleine runde Tische fiir je zwei bis
sieben Personen aufzustellen, bei den Passagieren
lebhaften Anklang gefunden hatte, entschlof} sich
der Norddeutsche Lloyd, auch auf den anderen
Schnelldampfern diese neue Einrichtung zu treffen.
Durch die Neuerung ist allerdings eine geringe
Anzahl Sitzplitze verloren gegangen, aber die Vor-
teile, die das neue Tischsystem neben der gleich-
zeitig erfolgten Einfithrung des Restaurationsbe-
triebes bietet, sind so iiberwiegend, dafl die Ver-
ringerung der Zahl der Plitze nicht von Bedeutung
ist. Die Passagiere haben jetzt auf den Schnell-
dampfern die Méglichkeit, sich fiir die Mahlzeiten
einen Kreis von Freunden oder Bekannten selbst
zu wihlen oder auch im engen Familienkreise an
besonderen Tischen zu speisen und sind dadurch
der Nachbarschaft von wildfremden Mitreisenden,
die ihnen vielleicht noch nicht einmal sympatisch




sind, iiberhoben. Weiter ist hervorzuheben, daf}
nunmehr jeder Reisende sich nach einer #uflerst
reichhaltigen Speisekarte diejenigen Speisen, die
seinem Geschmacke am meisten entsprechen, selbst
auswihlen kann. Feste Menus, wie sie an der
Table d’héte bisher geboten wurden, existieren
auf den Schnelldampfern nicht mehr, indessen wird
zur Bequemlichkeit der Reisenden sowoh] beim
Lunch wie beim Diner neben der Wahlkarte ein
festes Menu vorschlagsweise aufgelegt.

Uber dem grofen Speisesaal entwickelt sich
der durch drei Stockwerke gehende Lichtschacht,
welcher in diesem Schiff — wesentlich grofier als in
frither gebauten Dampfern — in etwa 45 qm Plafond-
flicheangelegtist. Hier verdienen die groffen Decken-
gemilde, die Jahreszeiten, Jagd, Fischerei, Landwirt-
schaft usw. darstellend, besonders hervorgehoben zu
werden. Nach oben ist der untere Teil des Licht-
schachtes durch eine Glasdecke vom Gesellschafts-
salon getrennt.

Aus dem Speisesaal entwickelt sich die Treppe
mit reich geschnitztem Geldnder; sie fithrt zunichst
in den um den Lichtschacht gruppierten Raum. An
dem Vorende dieses Raumes befindet sich das mit
Messinggitter abgeschlossene Bureau des Ober-
stewards, in welchem Rechnungen, Bons, Post-
sachen usw. verabfolgt werden. Hier befindet sich
auch die Telephonzentrale, ein grofier Geldschrank
fiir Passagiere usw. Uniformierte Laufburschen,
sogen. “call boys”, stehen zum Uberbringen von Auf-
trigen den Passagieren fortwihrend zur Verfiigung.




Die grofie Treppe fithrt dann weiter auf den
geriumigen Vorplatz auf dem unteren Promenaden-
deck, an dessen Vorende das Kinderzimmer liegt,
welches in dhnlicher Ausfithrung gehalten ist, und
weiter noch eine Etage hoher auf den Vorplatz vor
dem Gesellschaftssalon, der durch Glaswand mit dem
Gesellschaftssalon im Zusammenhang steht.

Deriiberdem Oberstewardraum gelegene Speise-
saal und Spielraum fiir die Kinder ist rot und weif3,
freundlich und frisch durchgefiihrt und mit Mirchen-
bildern reich geschmiickt.

Der grofle Lichtschacht hat im unteren Teil kan-
zelartige Vorbauten, welche es ermdglichen, von dem
Raum um den Lichtschachtin den Lichtschacht selbst
hineinzutreten, um dadurch einen bequemen Blick
in den darunter liegenden Speisesaal zu gewinnen.

Vom Vorplatz des oberen Promenadendecks
fithrt ein breiter Korridor an Steuerbordseite nach
dem Rauchsalon erster Klasse.

Die Architektur im Rauchsalon ist im Renais-
sancestil gehalten. In der Mitte ist der Raum von
einem gewaltigen, tonnenférmig gewdlbten Ober-
lichte in feinster farbiger Verglasung iiberdacht. Die
Wandnachdem Hinterschiff zeigt einearchitektonisch
reich behandelte, durch Siulenstellung flankierte Tiir
mit einem kriftigen Bogengesims, auf dem in alle-
gorischer Darstellung die von hervorragender Kiinst-
lerhand ausgefithrten Figuren, Handel und Schiffahrt
darstellend, ruhen. Die gegeniiberliegende Wand ist
korrespondierend eingeteilt. lThre Mitte nimmt eine
groflere Malerei ein.  Unter derselben befindet sich




ein prichtiger Marmorkamin mit kupfergetriebener
Fiillung, wihrend das Ganze im Hauptgesims durch
eine duflerst wirkungsvolle,,Germania“ bekrént wird.
An diese Wand nach vorn schlieffen sich seitlich
runde Schrinke in Facetteverglasung mit reicher
Messingverzierung an. In der Lingsrichtung sind
zwei grofiere Nischen eingebaut, die gleichfalls mit
Oberlichternin Opalescent-Verglasung versehensind.
Die aus Mahagoniholz mit Goldbronzeverzierungen
hergestellten Paneele haben Fiillungen aus echtem
Leder in ornamentalen Dessins. Die runden Ecken
des Raumes zieren allegorische Reliefs. Die Decke
ist in heller Holzarchitektur gehalten, wihrend stil-
volle Beleuchtungskdrper den imposanten und doch
tiberausbehaglichen Raum mit warmem,angenchmem
Licht durchfluten. Auch der weiche, aus mosaik-
artigem Gummibelag hergestellte Fuboden pafit
sich dem Ganzen in vorteilhafter Weise an.

Vom Vorplatze des Promenadendecks aus ge-
langt man rechts und links nach dem Gesellschafts-
salon. Vornehmheit und Eleganz vereinigen sich
hier in gliicklicher Weise mit gréfiter Zweckdienlich-
keit. Der ganze Raum gewihrt dem Beschauer ein
Bild von so vollkommener und dabei doch durchaus
gediegener Pracht, dal er mit jedem bisher ge-
schaffenen #hnlichen Salon erfolgreich wetteifern
kann. Die Farben der Hélzer und Stoffe usw. sind
meisterhaft und dem Auge iiberaus wohltuend ab-
gestimmt. Die Decke, wie iiberhaupt die gesamte
Holzarchitektur, ist dhnlich dem Rauchsalon im
Charakter der Renaissance, jedoch mit stellenweisen
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Anklingen an den barocken Stil gehalten. Sie ist
cremefarben getént und an passender Stelle antik
vergoldet; so besonders das herrliche Schnitzwerk,
das in seiner flachen Behandlung von besonders
guter Wirkung ist. Grofle farbige Deckengemiilde
stellen die Kiinste, Wissenschaft, Poesie usw. dar,
wihrend ein breiter, sattfarbig gemalter Wandfries
oberhalb der Wandstoffbekleidung die schénsten
Partien aus der Umgebung von Potsdam und Berlin,
malerische Punkte an der Spree und Havel, aus dem
Grunewald usw. zeigt. Ein Hauptschmuck des Ge-
sellschaftssalons ist das an der Stirnwand befindliche,
von Ludwig Noster gemalte grofie Bild Sr. M. Kaiser
Wilhelms 11., dessen Namen das stolze Schiff fiihrt.

In nichster Nihe dieses Schmuckstiickes Jadet
ein herrlicher Fliigel zu musikalischer Betitigung der
Passagiere ein, wihrend ein »Mignon“-Reproduk-
tions-Klavier den Fahrgisten tiglich zweimal zu
bestimmten Stunden Vortrige der beriihmtesten
Pianisten vermittelt. Den durch den Gesellschafts-
salon hindurchgehenden Lichtschacht umgiirten be-
queme Sofas mit geschickt eingebauten kleinen
Tischen. Vom Innern des Gesellschaftssalons zeigt
sich der Lichtschacht klar dem Auge des Beschauers.

Die Abdachung ist in kunstvoller Verglasung
ausgefithrt, durch welche das Tageslicht dem Licht-
schacht und Salon ecine duferst harmonische Licht-
stimmung gibt. Besonders prichtig prisentieren
sich die Rdume aber bei dem aus zahlreichen iiberaus
kunstvollen Beleuchtungskdrpern erstrahlenden elek-
trischen Licht.




Am Abschlufl des Deckshauses nach vorn auf
dem Promenadendeck befindet sich der Schreib-
und Lesesalon. Leicht und gefillig in seinen Formen,
ist derselbe durchweg hell gehalten. Dadurch ist
ein moglichst lichtreicher Raum geschaffen.

An der Riickwand des Salons, sowie in der Mitte
desselben sind durch Sofas und bequeme Fauteuils
mit davorstehenden kleinen Tischchen Ruheplitze
geschaffen fiir diejenigen, die sich der Lektiire widmen
wollen, zu der ein reiches Material in zwei den Ein-
gang flankierenden riesigen Bibliothekschrinken vor-
handen ist. Seitlich an Backbord befindet sich ein
durch eine Glaswand abgetrennter Raum, in welchem
auf Tischen Schreibmaschinen aufgestellt sind, so
daf den Passagieren, diediese Art der Korrespondenz
bevorzugen, Gelegenheit geboten ist, dies ganz nach
Waunsch zu besorgen. Ein prichtiger Teppich be-
deckt den Boden und hilt jegliches Geriusch fern.

Die beiden vorerwihnten sog. Wiener Cafés,
auf dem Sonnendeck gelegen, das vordere fiir Nicht-
raucher, das hintere fiir die Freunde einer Zigarre be-
stimmt, bilden eine Neuerung, die fiir die Passagiere
l. Kiasse eine aufierordentliche Annehmlichkeit dar-
stellt. Wer gewohnt ist, nach dem Diner noch ins
Cafézugehen, findetalso hierzudiebeste Gelegenheit.
Beide Cafés sind auf das eleganteste und traulichste
ausgestattet, aufler Kaffee gelangen aber auch allerlei
Likore, feines Backwerk usw., im hinteren Café
sogar auch warme Speisen zur Verabreichung. Bei
schénem Wetter finden vor dem vorderen Café,
dhnlich wie vor den grofien Cafés in den Stidten,
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kleine Tische und Stithle Aufstellung, so daf man
behaglich seinen Mokka im Freien schliirfen kann,
wihrend der Blick unbehindert zu beiden Seiten
tiber das Meer schweift. Das hintere Café ist nach
dem Heck zu Jaubenartig ausgebaut; auch hier sitzt
man an kleinen Tischen, und zwar véllig geschiitzt,
wodurch selbst bei ungiinstigem Wetter ein an-
genehmer Aufenthalt in frischer Luft geboten wird.
Gleich hinter der Laube befindet sich ein Spielplatz,
so dafl die Besucher dieses Cafés von der ,,Laube*
aus in voller Siesta bei Kaffee und Zigarre dem froh-
lichen Treiben der Spieler zu folgen vermégen.

Die bildnerische Ausschmiickung der Gesell-
schaftsriume, die auf diesem Schiffe einen bedeu-
tenden Umfang aufweist und eine tiberaus wirkungs-
volle ist, lag im wesentlichen wiederum in Hinden
des bremischen Malers Otto Bollhagen, dessen her-
vorragende Leistungen auf diesem Gebiete rithm-
lichst bekannt sind. Mit einigen wertvollen Bildern
ist auch Grete Waldau vertreten.

So sehen wir denn in dem Schnelldampfer
»Kaiser Wilhelm 11. ein ebenso interessantes wie
kiinstlerisch vornehmes Bauwerk vor uns, welches,
mit dem Namen unseres allverehrten Herrschers
gekrdnt, in ganz besonderer Weise geeignet ist, auf
seinen Fahrten nach fernen Landen ein redendes
Zeugnis abzulegen von deutschem Unternehmungs-

geist, deutscher Tatkraft und deutscher Schaffens-
freudigkeit.

oo(oo
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